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Nagovor zupana

Gasper Ursic, zupan Obcine Cerkno

»V Obcini Cerkno je v teku priprava Obcinske
celostne prometne strategije (OCPS), ki bo iz-
boljSala nacrtovanje prometne infrastrukture
ter spodbudila razvoj trajnostne mobilnos-
ti.

Cilj strategije je zmanjSanje osebnega mo-
tornega prometa in vecja podpora hoji, kole-
sarjenju, uporabi javnega prevoza ter drugim
okolju prijaznim oblikam mobilnosti. Gre za
enega klju¢nih razvojnih dokumentov obcine,
s katerim bomo dolgorocno odgovorili na
prometne izzive in oblikovali bolj prijazen, va-
ren in dostopen javni prostor za vse gener-
acije.

Pri pripravi strategije sodeluje tudi Sirsa jav-
nost, obcanke in obcani ste vabljeni k izpoln-
jevanju anket, udelezbi na delavnicah in po-
daji predlogov. Skupaj bomo iskali reSitve, ki
bodo izhajale iz dejanskih potreb in izkusen]
uporabnikov prostora.

Z OCPS bomo ne le izboljsali prometno
ureditev, temvec tudi izpolnili pogoje za
pridobivanje sredstev za prihodnje nalozbe v
trajnostno mobilnost.«

Zupan, Gasper Ursic
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Vloga obcinske celosthe prometne
strategije

Novi koraki ob preteklih izkusnjah

Prva Celostna prometna strategija Obcine Cerkno, pripravljena leta 2017, je postavi-
la izhodiS¢a za prehod v trajnostno mobilnost. Z njo so bili prepoznani glavni pro-
metni izzivi in oblikovani zacetni ukrepi za njihovo obvladovanje. Nova Obcins-
ka celostna prometna strategija (OCPS) nadaljuje to pot, nadgrajuje obstojece
izkusnje, poglablja analize ter sistematicno usmerja prihodnji razvoj mobilnosti v obdini.

Glavni namen OCPS je ustvariti varnejsi, ucinkovitejsi in okolju prijaznejsi prometni sistem,
ki upoSteva vse nacine mobilnosti in spodbuja trajnostne potovalne navade. S celostnim
pristopom strategija omogoca dolgoro¢no nacrtovanje prometa ter povezovanje prometne
infrastrukture z razvojnimi cilji obcine.

Dokument je pripravljen skladno z Nacionalnimi smernicami za pripravo obcinskih celost-
nih prometnih strategij, ki jih je v prenovljeni razlicici izdalo Ministrstvo za okolje, podnebje
in energijo leta 2023. Smernice temeljijo na sodobnih nacelih urejanja prometa, ki dajejo
prednost hoji, kolesarjenju, javnemu prevozu ter ostalim trajnostnim oblikam mobilnosti.
Cilj je prispevati k CistejSemu zraku, boljsemu zdravju, vedji prometni varnosti in visji kako-
vosti bivanja za vse prebivalce.

Celostna prometna strategija tako predstavlja pomemben korak k urejanju prometa na
nacin, ki se odmika od tradicionalnega poudarka na avtomobilu in se usmerja v bolj vkljucu-
joc in trajnostno naravnan sistem mobilnosti.

Tradicionalno nacrtovanje prometa Celostno nacrtovanje prometa

Infrastruktura je osrednji predmet obravnave Infrastruktura je eden od nacinov doseganja Sirsih ciljev

Projektno nacrtovanje

Stratesko in ciljno nacrtovanje

Netransparentno odlocanje

Transparentno odlocanje z vkljucevanjem javnosti

Osrednija cilja sta preto¢nost in hitrost

Osrednja cilja sta dostopnost in kakovost bivanja

Osredotocenost na avtomobile

Osredotocenost na ¢loveka

Investicijsko intenzivno nacrtovanje

Stroskovno ucinkovito nacrtovanje

Zadovoljevanje prometnega nacrtovanja

Uveljavljanje prometnega povprasevanja

Osredotocenost na velike in drage projekte Osredotocenost na ucinkovite in postopne izboljSave

Interdisciplinarnost, integracija s sektorji za zdravje, okolje,

Domena prometnih inZenirjev . e
prostor in drugimi

Izbor prometnih projektov brez strateskih presoj StrateSke presoje moznosti glede na zastavljene cilje




Potek priprave strategije

Pristopi in nacela

Postopek izdelave Obcinske celostne pro-
metne strategije Obcine Cerkno je potekal od
aprila 2024 do junija 2025. Proces je obse-
gal sedem sklopov aktivnosti, ki so potekale s
sledecimi pristopi in naceli:

* trajnostni pristop, ki uravnovesa
gospodarski razvoj, socialno pravi¢nost in
kakovost okolja,

* integralen pristop, ki upoSteva prakse
in politike razli¢cnih sektorjev, ravni oblasti in
sosednjih administrativnih obmocij,

* uravnoteZen pristop, ki enakovredno
obravnava vse prometne nacine,

* vklju€ujo€ pristop, ki razlicne
segmente javnosti vkljuCuje v vse faze
nacrtovalskega procesa,

* jasna vizija in osredotocenost na
doseganje merljivih ciljev z ukrepi iz jasno
opredeljenega akcijskega nacrta,

* spremljanje in vrednotenje stanja ter
dosezenih sprememb,

* strokovnost in kakovost, ki temeljita
na uporabi metode, preizkusene v mnogih
drzavah in mestih.

Zbirka nacionalnih usmeritey
na podrogjutrajnostne mobilnosti

Potovali
bomo
udobneje,
zivell bomo
bolje

Nacionalne smernice za

pripravo Obcinske celostne
prometne strategije

Prenovljena izdaja, usklajena
Z novo zakonodajo




Aktivnhosti

Prvi sklop je bil namenjen pridobitvi
polititne podpore in dolocitvi odgovornos-
ti za vodenje procesa znotraj obcinske up-
rave. Obcina je hkrati zagotovila zunanjo
strokovno podporo ter izdelala prvo oceno
prometnih razmer na obmocju obcine.

V sklopu B sta bili vzpostavljeni ozja in SirSa
delovna skupina. Ozjo so sestavljali clani
obcinske uprave, Sirso pa predstavniki lokal-
nih skupnosti, zavodov, drustev, podjetij in
drugi dlezniki. V tem sklopu so bili izvedeni
intervjuji s klju¢nimi delezniki; predstavniki
Sole, podjetij, drustev in zavodov v obdini.
Pripravljen je bil nacrt za vkljuCevanje javno-
sti.

V okviru sklopa C je obcina preoblikovala
obstojeco vizijo razvoja prometa. Oblikovan-
je koncne vizije in dolocitev kljucnih ciljev
je temeljilo na dialogu z obcinsko upravo,
Clani delovnih skupin ter SirSo javnostjo, ki
je bila vkljucena prek delavnic in javne raz-
prave. Tako je bila sprejeta vizija, ki skladno

z naceli trajnostne odraza usmeritev obcine.

Za boljSe razumevanje potovalnih navad in
prometnih razmer v obcini Cerkno je bila v
okviru analize stanja v sklopu D izvedena
vrsta aktivnosti, delavnic, intervjujev, ogle-
dov terena, anket in javnih razprav.

Izvedene so bile tri loCene ankete: za splos-
No javnost, za Solarje in za zaposlene v pod-
jetju. Ob tem je obcina izvedla tudi kordon-

sko Stetje prometa v srediSCu naselja Cer-
kno. Zbrane informacije so bile analizirane
z vidika prometne varnosti, navad prebival-
cev in obstojeCe prometne infrastrukture.
Ugotovljeni so bili kljucni izzivi in priloznosti.
Socasno je potekalo vec¢ delavnicin srecan;j z
delovnimi skupinami, na katerih so delezni-
ki sooblikovali prve smernice in dopolnjevali
kljuCne ugotovitve.

Pomemben poudarek je bil namenjen
vklju€evanju javnosti. Za ta namen je Dbil
vzpostavljen digitalni zemljevid na temo pro-
metnih izzivov in predlogov ukrepov.

V sklopu E so bila v okviru delavnice z 0zjo
in Sirso delovno skupino oblikovana strates-
ka vodila OCPS ter opredeljene ambicije za
posamezne stebre trajnostne mobilnosti.
Sledila je priprava konc¢nega nabora ukrepov
ter oblikovanje in potrditev akcijskega nacr-
ta.

Sklop F je bil namenjen pripravi kon¢nega
besedila dokumenta. Ta je bil dopolnjen in
potrjen s strani ozje in SirSe delovne sku-
pine. Po zadnjih uskladitvah strategijo potr-
di Obcinski svet Obcine Cerkno, kar pomeni
tudi formalni zakljucek priprave dokumenta

ter podlago za njegovo izvajanje v naslednjih
letih.

Zakljuéno fazo, sklop G, tako predstavlja
izvajanje strategije. UspesSnost izvajanja
strategije je odvisna predvsem od sodelo-
vanja vseh deleznikov in navsezadnje nas
samih, saj smo s trajnostnimi navadami lah-
ko najlepsi zgled ljudem okoli nas in prihod-
njim generacijam.
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Shematska predstavitev klju¢nih korakov priprave
Obcinske celostne prometne strategije
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Oris zelenega stanja



Vizija

Vizija obcinske celostne prometne strategije Obcine Cerkno predstavlja dolgoro¢no usme-
ritev razvoja prometnega sistema, ki odraza zeleno stanje v prihodnosti.

V procesu priprave strategije smo skupaj z 0zjo in SirSo delovno skupino ter obcani preo-
blikovali obstojeco vizijo razvoja prometa obcine. Vizija izraza ambicijo po trajnostnem pro-
metnem sistemu, ki bo prijazen in dostopen vsem, medgeneracijsko povezoval obcinsko
skupnost ter prebivalcem zagotavljal visokokakovostno zivljenje.

Vizija Obcine Cerkno se glasi:

»Obcanke in obcani Cerknega s spremembo potovalnih navad in dvigom
kulture obnasanja vseh udelezencev v prometu pripomorejo k sodobnemu,
priviacnemu in zdravemu nacinu mobilnosti v obcini Cerkno. V ta namen je
zgrajena dobra infrastruktura, ki povezuje hribovita obmocja obcine z dolino

ter cerkljansko s sosednjimi regijami, obenem pa ohranja in spodbuja
razvoj gospodarstva.

Glavne obcinske prometne smeri so opremljene s kolesarskimi in peSpotmi,
s ¢cimer zagotavljamo varno, trajnostno dostopnost za vse, tudi za gibalno
ovirane, starejse, otroke in druge ranljive skupine. Urejene javne povrsine

dvigujejo varnost in kakovost zivljenja v celotni obcini. 1z naselja Cerkno je v ta
namen umaknjena vecina parkiris¢ in avtobusni promet. Obcani in obiskovalci
obcine smo z ozavescenostjo in odgovorno izbiro prevozov pomembni

soustvarjalci trajnostne mobilnosti v obdini.”

=

N ey

S
oL
o

\
a5)
> 4

|~ ) B LE N

= d = \



Cilji in ciljne vrednosti

Cilji predstavljajo klju¢ne usmeritve za uresnicevanje vizije trajnostnega razvoja mobilnosti.
Njihova vloga je zagotavljanje usklajenega in celovitega pristopa k nacrtovanju prometne-
ga sistema, ki temelji na nacelih trajnostne mobilnosti ter prispeva k izboljSanju kakovosti
zZivlienja in podpori gospodarskemu ter druzbenemu razvoju.

Za lazje in ucinkovitejSe delo obcin je bil na nacionalni ravni pripravijen zbir sedmih ob-
veznih ciljev, ki omogoca uskladitev obcinskih strategij z nacionalnimi prizadevanji. Na tej
podlagi so v strategiji opredeljeni cilji, ki konkretizirajo razvojne ambicije obc¢ine na podroc-
ju mobilnosti ter sluzijo kot podlaga za spremljanje izvajanja in vrednotenje ucinkov. Pove-
zanost med vizijo, ciljiin posameznimi ukrepi vzpostavlja logi¢no in strukturirano osnovo za

usklajeno, postopno in dolgoro¢no uspesno izvajanje trajnostne mobilnosti.
Glede na stanje in potrebe v obcin so bili obvezni cilji razvrsceni po naslednjem redu:

1. Vsem dostopen in urejen prometni sistem z izboljSanim javnim potniSkim pro-
metom ter povezavami z zaledjem in preostalo Slovenijo

Z iskanjem ucinkovitih nacinov za razvoj in posodobitev javnega potniSkega prometa si
obcina prizadeva zagotoviti zanesljivo, dostopno in cenovno sprejemljivo mobilnost za
vse prebivalce, vkljucno s tistimi iz bolj oddaljenih obmocij. Krepitev povezav z okolico bo
prispevala k zmanjSanju prometne izkljuCenosti, izboljSala regionalno povezanost ter pov-
eCala moznosti za dostop do storitev, zaposlitve in izobrazevanja.

Cilina vrednost: Stevilo odhodov vozil javnega prometa se poveca za 9 odstotkov. (Izhodis¢-
na vrednost: 56 prevozov na dan- Cilj: 5 prevozov ve¢ na dan.)

2. Vedja varnost vseh udeleZencev cestnega prometa

Prometna varnost predstavlja kljuen pogoj za vzpostavitev kakovostnega in vkljucujoce-
ga prometnega sistema. Posebna pozornost bo namenjena zasciti ranljivin udelezencev
v prometu, zlasti otrok in starejsSih. Z ukrepi za umirjanje prometa, izboljSanjem prometne
infrastrukture ter krepitvijo prometne kulture in ozaveSCenosti bomo zagotovili varnejse
pogoje za vsakodnevno mobilnost vseh prebivalcev.

Ciljna vrednost: Delez otrok, ki v Solo prihaja peS brez spremstva se poveca na 27 odstot-
kov. (Izhodis¢na vrednost: 22,34%.)

3. IzboljSana dostopnost do osnovnih storitev in aktivnosti

Dostop do zdravstvenih, izobrazevalnih in drugih temeljnih storitev mora biti zagotovljen
vsem prebivalcem - tudi tistim brez dostopa do osebnega avtomobila. Z izboljSanjem lo-
kalne povezanosti in spodbujanjem alternativnih oblik mobilnosti, kot je sopotnistvo, si
prizadevamo zmanijSati prometno odvisnost ter povecati enakost moznosti in socialno
vkljucenost znotraj skupnosti.

Ciljna vrednost: Storitve prevozev na klic (Prostofer) se povecajo za 5 odstotkov. (Izhodis¢na
vrednost: 142 prevozov na leto.)

4. Okrepljeno lokalno in regionalno gospodarstvo

Dostopen in ucinkovit prometni sistem je pogoj za uspesSno gospodarstvo. S povezovanjem
krajev, izboljSanjem dostopnosti in podporo trajnostne mobilnosti delovne sile bomo spod-
budili razvoj lokalnih dejavnosti, malih podjetij in ustvarjanje delovnih mest.



Ciljna vrednost: Indeks delovne migracije se poveca na 68. (Izhodis¢na vrednost: 66,2.)

5. 1zboljSana kakovost Zivljenja v privla€ni, zeleni in povezani skupnosti

Cilj spodbuja oblikovanje bivalnega okolja, ki je varno, dostopno in prijazno do ljudi ter nara-
ve. Z zmanjSevanjem avtomobilskega prometa, izboljSanjem javnega prostora, dostopa do
zelenih povrsin ter spodbujanjem hoje, kolesarjenja in javnega prevoza se krepi zdravje,
varnost in povezanost skupnosti ter prispeva k visji kakovosti zivljenja za vse prebivalce.

v

Ciljna vrednost: Delez in obseg motornega prometa na glavnih cestah v obdcini se zmanjsa
za 5 odstotkov. (Izhodis¢na vrednost: 70,5%.)

6. Bolj zdravi in aktivni prebivalci

Spodbujanje hoje in kolesarjenja kot redne oblike mobilnosti prispeva k izboljSanju javnega
zdravja in sploSnega pocutja prebivalcev. Z vzpostavitvijo ustrezne infrastrukture ter za-
gotavljanjem varnih, dostopnih in povezanih poti bomo povecali delez aktivnhe mobilnosti,
zmanijsali negativne ucinke sedecega zivljenjskega sloga ter podprli trajnostne potovalne
navade.

Cilina vrednost: Delez in obseg hoje in kolesarjenja na glavnih prometnicah v obcini se
poveca za 2 odstotka. (Izhodis¢na vrednost: 5,49%.)

7. Znizane lokalne emisije iz prometa

ZmanjSevanje rabe osebnih motornih vozil ter spodbujanje okolju prijaznejsin oblik mo-
bilnosti bosta prispevala k izboljSanju kakovosti zraka, zmanjsanju emisij onesnazeval in
blazitvi podnebnih sprememb. TakSen prehod predstavlja pomemben korak k oblikovanju
bolj zelene, zdrave in podnebno odporne skupnosti.

Ciljna vrednost: Stopnja motorizacije se zmanjSa za 2 odstotka. (Izhodis¢na vrednost: 2.905
registriranih vozil.)
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Stanje, i1zzivi In
priloznosti v
obcini Cerkno



Stanje, izzivi, priloznosti

Obcina Cerkno z nekaj vec kot 4.000 prebivalci lezi v razgibanem predalpskem svetu za-
hodne Slovenije. Razprsena poselitev, oddaljenost od vecjih prometnih vozlis¢ in razgiban
relief oblikujejo posebne prometne razmere, v katerih ima avtomobil klju¢no viogo pri
vsakdanji mobilnosti prebivalcev. Ti dejavniki neposredno vplivajo na dostopnost, kako-
vost bivanja in okolje, hkrati pa predstavljajo izziv in priloznost za razvoj novih, trajnostno
usmerjenih resitev. Obcina se zato osredotoca na spodbujanje zdravih in dostopnih oblik
mobilnosti ter dolgorocno izboljSanje zivljenjskih pogojev in povezanosti vseh naselij in sk-
upnosti.

Temelj analize stanja prenovljene strategije so podatki, pridobljeni s terenskim delom, an-
ketami med razlicnimi skupinami deleznikov, intervjuji, strokovnimi delavnicami, javnimi
razpravami ter analizo statisticnih virov. Na tej osnovi so bili prepoznani kljucniizzivi, ki vpli-
vajo na ucinkovitost, varnost in dostopnost, hkrati pa tudi priloznosti in razvojne prioritete,

ki usmerjajo nadaljnje nacrtovanje. Ti so predstavljeni v nadaljevanju.




Hoja kot temelj mobilnosti

Hoja je ena najdostopnejsih oblik trajnos-
tne mobilnosti, ki pomembno prispeva k
zdravju, cistejSemu okolju in visji kakovo-
sti bivanja. V- manjsih obcinah, kot je Cer-
kno, ima Se posebej velik potencial, da
postane prevladujoCa oblika vsakodnevne
mobilnosti. V obcini se peS opravi pribliz-
no 15 % vseh poti, a kar 77 % prebivalcev
bi hodilo pogosteje, Ce bi bili pogoji boljsi.

Samostojno v solo hodi le 22,3 % ucencey,
med zaposlenimi pa hoja ostaja zapos-
tavljena, Ceprav Cetrtina zivi manj kot
dva kilometra od delovnega mesta.

Kakovost infrastrukture je pogosto neza-
dostna - skoraj polovica prebivalcev ploc¢ni-
ke in osvetlitev ocenjuje kot slabe, prob-
lematicni pa so tudi nekateri nevarni odseki.

Izzivi: Najvedji izziv hoje v obcini Cerkno
predstavljajo nevarni in neustrezno urejeni
odseki Solskih poti, kjer so otroci pogosto iz-
postavljeni prometu brez ustreznih ukrepov
za umirjanje in brez varnih prehodov. Tezavo
dodatno povecujejo pomanjkljiva prometna
signalizacija, slaba osvetlitev ter neustrezna
infrastruktura za ranljive skupine, kar ome-

juje samostojno gibanje starejsih, oseb z
oviranostmi in starSev z vozicki. Zaradi teh
dejavnikov ostaja delez hoje v vsakodnevnih

potovanijih relativno nizek.

PriloZnosti: Kljub obstojeCim tezavam so v
obcini Cerkno jasno prepoznane priloznosti
za spodbujanje hoje. Visoka pripravljenost
prebivalcev za spremembo potovalnih na-
vad in obstojeci delez pesacenja predstav-
ljata dobro osnovo za razvoj. Z izboljSanjem
infrastrukture in zagotavljanjem varnejSih
pogojev lahko obcina okrepi zaupanje v
hojo kot privlacno, zdravo in trajnostno ob-
liko mobilnosti, ki krepi kakovost zivljenja in
povezanost skupnosti.
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Prioritete: Osrednja prioriteta je vz-
postavitev varnega, dostopnega in pov-
ezanega sistema pespoti, ki bo sluzil vsem
skupinam prebivalcev. Posebno pomembno
je zagotoviti kakovostno urejene, pregledne
in osvetljene prehode za pesce ter ploc¢ni-
ke, prilagojene gibalno oviranim osebam,
starejSim in starSem z vozicki. S tem se bo
omogocila velja vsakodnevna uporaba hoje
za dostop do Sole, javnih storitev in delovnih
mest.



Kolesarjenje - izzivi danes, priloznosti za jutri

Kolesarjenje ima v obcini Cerkno velik raz-
vojni potencial kot trajnostna, zdrava in
stroskovno dostopna oblika mobilnosti.
Zaradi kratkih razdalj med vsakodnevnimi
cilii in prostorske zgoScenosti storitev je
kolesarska mobilnost smiselna alternativa
osebnemu avtomobilu, zlasti za poti v Solo,
na delo in do osnovnih storitev.

Analiza stanja razkriva, da je obstojece
kolesarsko omrezje neustrezno razvito,
nepovezano in infrastrukturno podhranje-
no. Klju¢ni izziv predstavlja pomanjkanje var-
nih kolesarskih poti, zaradi Cesar je voznja
s kolesom pogosto tvegana ter posledicno
manj privlacna za prebivalce. Kriticni odse-
ki, kot sta relaciji Cerkno-Novaki in Cerkno-
Zelin, zahtevajo nujno ureditev, saj kolesar-
jenje po prometno obremenjenih cestah
predstavlja veliko tveganje.

Pomemben korak je bil narejen na podrocju
oznacitve kolesarskih poti, ki povezujejo lo-
kalna naselja in vplivajo na razvoj turizma.

Izzivi: Na obmodju mesta ter med posa-
meznimi naselji ni vzpostavljenega sklenjen-
ega omrezja kolesarskih povezav, prav tako
manjkajo varne in loCene kolesarske poti ob
regionalni cesti, kar onemogoca ustrezno
vkljuCevanje kolesarjev v prometni sistem.
Poleg neustrezne infrastrukture na sami
poti predstavlja pomembno oviro tudi po-
manjkanje ustrezno urejenih in varovanih
parkirnin mest za kolesa na kljucnih cil-
jnih lokacijah. To zmanjSuje uporabnost in
priviacnost kolesa kot prevoznega sredstva
za vsakodnevne opravke.

PriloZnosti: Obcina ima dobre prostorske
pogoje za razvoj kolesarjenja, saj kratke
razdalje omogocajo smiselno alternativo
avtomobilu, hkrati pa lega obline omogoca
povezovanje z nacrtovanimi drzavnimi in
medobcinskimi  kolesarskimi povezavami.
Naravna krajina in razgiban relief ponujata
dodatno priloznost za razvoj turisticnega in
rekreativnega kolesarjenja. Dejstvo, da so
gospodinjstva dobro opremljena s kolesi in

da prebivalciizrazajo pripravijenost za njiho-
VO uporabo, predstavlja pomembno osnovo
za Siritev kolesarske mobilnosti.

Prioritete: Prednostno je treba zagotoviti
varno, neprekinjeno in uporabniku prijaz-
no kolesarsko omrezje, ki bo povezovalo
naselja, omogocalo dostop do sol, javnih
storitev in delovnih mest ter se navezovalo
na regionalne povezave. Enako pomembna
je ureditev ustreznih parkirnih mest za kole-
sa in razvoj infrastrukture, ki bo omogocala
kombiniranje kolesarjenja z javnim prevo-

zom in drugimi oblikami mobilnosti.

-




Na poti do boljSega javhega prevoza

Javni potniski promet v obcini je Sibko raz-
vit. Prebivalci ga ocenjujejo kot neucinko-
vitega zaradi redke frekvence prevozov,
neprilagojenih voznih redov in prostorsko
slabo umescenih postajalisc. Vel kot polovi-
ca anketiranih je nezadovoljna s trasami in
casovnimi intervali. V Solo se z avtobusom
pripelje 34,4 % ucenceyv, pri odraslih pa je
delez bistveno nizji. Podatki kordonskega
Stetja kazejo, da avtobus uporablja priblizno
28 % potnikov, medtem ko skoraj polovica
uporablja osebni avtomobil.

Najvedja

pricakovanja  prebivalcev  se

nanasajo na novo avtbusn postajo v Cerk-
nem, pogostejse povezave, boljSo pokritost
razprsenih naselij z javnimi prevozi ter nave-
zavo na regijska sredisca.

Izzivi: Glavni izzivi javnega potniskega pro-
meta so neustrezna in slabo vzdrzevana
postajalisca, redki in neusklajeni vozni redi
ter slaba povezljivost z razprSenimi nasel-
ji. Odsotnost integracije z drugimi oblikami
trajnostne mobilnosti dodatno zmanjSuje
konkurencnost javnega prevoza v primerjavi
z avtomobilom.

PriloZnosti: Kot pomembna priloznost se
izkazuje sistem prevozov na klic, ki je ze pris-
oten v obdini in lahko bistveno izboljSa dost-
opnost na obmocdjih z razprseno poselitvijo.
Njegova nadgradnja in boljSa integracija z
rednimi linijami lahko prispevata k bolj funk-
cionalnemu in vkljuCujoCemu sistemu mo-

bilnosti. Ob tem prebivalci izrazajo visoko
podporo izboljSavam, kar krepi moznosti za
uspesne spremembe.

Prioritete: Osrednje prioritete so usmer-
jene v vzpostavitev rednega sodelovanja
med obcino in prevozniki ter v optimizacijo
voznih redov glede na potrebe prebivalcev.
Klju¢na naloga je tudi ureditev varnih, dost-
opnih in ustrezno opremljenih postajalis¢
vklju¢no z glavno avtobusno postajo v Cerk-
nem ter Siritev in boljSa integracija sistema
prevozov na klic, ki lahko dolgoro¢no pos-
tane pomemben element prometne dosto-
pnosti.




Motorni in mirujoCi promet

Motorni promet ima v obcini Cerkno Se
vedno prevladujoco vlogo. Prometne obre-
menitve so najvelje v mestnem jedru, Kjer
se mesSajo z gibanjem pescev in kolesarjev,
kar ogroza prometno varnost.

Posebej izpostavljena so obmocja okoli Sole
in javnih ustanov. Tudi mirujoci promet je
problematicen: v srediSCu kraja primanjku-
je urejenih parkiris¢, pogosto so zasedene
javne povrsine, infrastruktura je slabo ure-

jena.

Poleg vsakodnevnih tokov dodatne obre-
menitve povzrocajo sezonski pritiski, pov-
ezani s povecanim Stevilom motoristov in
kolesarjev v poletnin mesecih. Zaradi oz-
kih cest in pomanjkanja loCenih povrsin se
zmanijsuje tako prometna varnost kot pre-
toc¢nost. Anketirani so stanje javnih cest v 80
% ocenili kot slabo ali zelo slabo.

Anketa med zaposlenimi dodatno potrju-
je odvisnost od avtomobila: kar 70,5 % se
jih na delo vozi z osebnim vozilom. Tudi pri
kratkih razdaljah je odvisnost izrazita - Cetr-
tina zaposlenih, ki zivi manj kot 2 km od
delovnega mesta, za prihod na delo izbere
avtomonbil.

Izzivi: Najvelje izzive predstavljajo preo-
bremenjenost mestnega jedra z avtomobili,
odsotnost urejenih parkirnih rezimov in pre-
velika odvisnost od avtomobilov tudi za krat-
ke razdalje. Zaradi gostote prometa in previ-
sokih hitrosti so posebej ranljiva obmodja v
blizini Sol in javnih ustanov.

PriloZnosti: Moznost za izboljSanje se kaze
v uvedbi parkirnih rezimov, ureditvi parkirisc
na obrobju naselja ter v ukrepih za umir-
janje prometa, kot so cone z omejeno hi-
trostjo in enosmerne ureditve. Pomembna
priloznost je tudi spodbujanje sopotnistva,
ki lahko zmanjSa prometne obremenitve.
Prostorska optimizacija bi ob razbremenitvi
mestnega jedra omogocila ve¢ prostora za
pesce in kolesarje ter boljSo kakovost javne-
ga prostora.

Prioritete: Prioritete so usmerjene v zman-
jSanje intenzivnosti motornega prometa v
srediSCu kraja ter v vzpostavitev parkiris¢ na
obrobju, kar bo sprostilo javne povrsine in
omogocilo varnejSe ter bolj prijazno okolje.
Posebna pozornost je namenjena obmoc-
jem Sol in javnih ustanov, kjer bodo ukrepi
za umirjanje prometa izboljsali varnost na-

jranljivejsih udelezencev.




Nacrtujemo promet, gradimo skupnost

Celostno prometno nacrtovanje je v Idri-
ji prepoznano kot klju¢no orodje za razvoj
trajnostne mobilnosti. Gre za pristop, Ki
povezuje prometne, prostorske, okoljske in
druzbene vidike ter omogoca usklajevanje
ukrepov med razlicnimi oblikami mobilno-
sti. Namenjen je oblikovanju dolgorocne
vizije, ki presega posamicne projekte in
vodi v bolj uravnotezen prometni sistem.

Obcina si prizadeva za vkljuCevanje razlicnih
deleznikov in prebivalcev v proces nacr-
tovanja ter za promocijo trajnostnih oblik
mobilnosti, kot so hoja, kolesarjenje in javni
prevoz. S tem zeli vplivati tudi na spremem-
bo potovalnih navad in povecati razumevan-

je koristi, ki jih trajnostna mobilnost prinasa
zdravju, okolju in kakovosti zivljenja.

Izzivi: Glavne ovire so pomanjkanje fi-
nancnih virov za izvedbo ukrepov, Sibko
sodelovanje med delezniki in nezadostna
kultura sobivanja v prometu, kar zmanjsu-
je obcutek varnosti in strpnosti. Poleg tega
razprsene in nezadostne promocijske ak-
tivnosti ne dosegajo ucinka, potrebnega za
spremembo potovalnih navad.

PriloZnosti: Obcinaima dostop do evropskih
in drzavnih virov financiranja, ki omogocajo
izvedbo tako infrastrukturnih kot mehkih
ukrepov. Pomembna priloznost je tudi krep-
itev promocije, ozavesScanja in vkljucevanja
prebivalcev, s ¢cimer bi se dolgorocno spre-
menile navade in povecala lokalna podpora
za trajnostno mobilnost.

Prioritete: Osnovna prioriteta je oblikovan-
je dolgorocnega in financno vzdrznega okvi-
ra za izvajanje ukrepov ter sistematicno oza-
veSCanje vseh druzbenih skupin. Stabilno
financiranje bo omogocilo izvedbo investicij
in vzdrzevanje infrastrukture, strateSka ko-
munikacija in vkljuCevanje javnosti pa bosta
povecala legitimnost ukrepov ter podprla
trajne spremembe vedenjskih vzorcev.

KAKO LAHKO 1ZBOLJSAMO PROMET
V OBCINI CERKNO?

celostne prometne strategije Obcine Cerkno.

Vase mnenje Steje! Sodelujte pri pripravi ObEinskeJ
—

RESITE ANKETO O VNESITE IZZIV IN
STANJU PROMETA PREDLAGAJTE UKREP
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Hoja

Stratesko vodilo

IzboljSati pogoje za hojo z gradnjo varne, udobne in dostopne infrastrukture, ki bo prim-
erna za vse prebivalce.

Kvantifikacija ambicij

Delez uporabe hoje za vse namene se poveca na 27% do leta 2032.

Predlagani ukrepi so zdruzeni v tri sveznje, katerih oblikovanje izhaja iz strateSkega vodila
0 zagotavljanju varnega, dostopnega in kakovostnega prometnega prostora za vse prebiv-
alce. Vsak svezenj naslavlja specificno podrocje - od varnih solskih poti in zboljSanja omrezij
za pesce ter zagotavljanja dostopnosti ranljivim skupinam in do prenove javnega prostora
in spodbujanja urbane mobilnosti. V nadaljevanju so sveznji podrobneje predstavljeni s

poudarkom na njihovih ciljih in predvidenih ukrepih.

Sveznji izvajanja urepov
Varne in pregledne pespoti

Ureditev (oznacitev) varnih Solskih poti.
Ureditev prehodov za peSce na kljucnih lokacijah.
Ureditev in osvetlitev nevarnih prehodov za pesce.

Svezenj ukrepov je namenjen izboljSanju varnosti pescev zlasti na Solskih poteh in na pro-
metno obremenjenih mestih. VkljuCuje ureditev in jasno oznacitev poti, osvetlitev nevarnih
prehodov ter preureditve na kljucnih lokacijah. Ukrepi povecujejo preglednost, varnost in
obcutek udobja pri hoji, Se posebej za otroke in druge ranljive skupine.



PeScem prijazno sredisce
Vzpostavitev peS cone v srediSCu mesta

Vzpostavitev obmocja, namenjenega izklju¢no peScem, pomeni krepitev hoje kot osrednje
oblike gibanja v srediScu kraja. TakSna ureditev izboljSuje kakovost bivanja ter spodbuja
socialne in gospodarske aktivnosti. Ukrep temelji na priloznostih za prenovo javnih povrsin
v bolj prijazne in dostopne za vse.

Dostopnost in vkljucevanje ranljivih skupin

Ureditev in prilagoditev poti ter plo¢nikov za ranljive skupine

Namen sveznja je zagotoviti univerzalen dostop do javnega prostora za vse skupine up-
orabnikov. Zasnova plo¢nikov mora zagotavljati nemoteno in varno uporabo za vse sk-
upine prebivalcev. Klju¢no je, da so povrSine dovolj Siroke, brez prekinitev in opremljene
s spusceni robniki ter taktilnimi oznakami. TakSna ureditev omogoca samostojno gibanje
oseb z oviranostmi, povecuje varnost vseh udelezencev v prometu in prispeva h kakovost-
nejSemu bivalnemu okolju v urbanem prostoru.

Kolesarjenje

Stratesko vodilo

Vzpostavitev kakovostnih pogojev za kolesarjenje z zagotavljanjem varnih, udobnih in ne-

prekinjenih kolesarskih poti v naseljih in med njimi, vzpostavitev mreze za izposojo e-koles
ter povecanjem stevila kolesarskih parkirnin mest.

Kvantifikacija ambicij

Delez uporabe kolesa za vse namene se poveca na 7% do leta 2032,

Predlagani ukrepi na podrocju kolesarjenja so zdruzeni v tri sveznje, ki izhajajo iz strateSke-
ga vodila o razvoju varne, povezane in priviacne kolesarske infrastrukture kot klju¢nega
elementa trajnostne mobilnosti. Sveznji zdruzujejo razlicne vidike kolesarske mreze - od
medkrajevnih povezav, ki omogocajo varne dnevne migracije in regionalno povezljivost, do
notranjih mestnih in rekreativnih poti ter spremljevalne infrastrukture, ki zagotavlja podpo-
ro za vsakodnevno uporabo kolesa. V nadaljevanju so podrobneje predstavljeni posamezni

sveznji s cilji in predvidenimi ukrepi.




Sveznji izvajanja urepov
Medkrajevne kolesarske povezave

Vzpostavitev in izgradnja kolesarske povezave Cerkno-Zelin
Vzpostavitev in izgradnja kolesarske povezave Zelin-Reka
Vzpostavitev in izgradnja kolesarske povezave Cerkno-Idrija
Vzpostavitev in izgradnja kolesarske povezave Cerkno-Log, Novaki

Vzpostavitev varnih in povezanih kolesarskih poti med Cerknim in okoliskimi naselji (Zelin,
Reka, Idrija, Log, Novaki) predstavlja kljucno priloznost za zmanjsanje avtomobilskega pro-
meta na krajSih razdaljah ter za spodbujanje trajnostne mobilnosti med obcinami. Pove-
zave bodo omogocile varne dnevne migracije, hkrati pa bodo podprle razvoj regionalnega
rekreativnega in turisticnega kolesarjenja.

Notranje mestne in rekreativhe povezave

Oznacitev kolesarskih povrsin v mestu (»share space«)
Oznaditev in ureditev kolesarskih poti izven naselij (rekreativne povezave)

Oznacitev kolesarskih povrsin znotraj naselja in ureditev rekreativnih poti izven naselij bos-
ta izboljsali pogoje za vsakodnevno uporabo kolesa ter varno sobivanje kolesarjev z dru-
gimi udelezenci v prometu. Ukrepi omogocajo vecjo prepoznavnost kolesarjev v prometu
ter nadgradnjo obstojecih poti v funkcionalno in atraktivho mrezo, ki povezuje bivalne in
rekreativne povrsine.

Podporna infrastruktura

Ureditev kolesarskih parkirisc

Vzpostavitev kakovostnih kolesarskih parkiriS¢ na strateskih lokacijah - kot so Sole, zdravst-
veni dom, trgovine in javne ustanove - je kljucen pogoj za spodbujanje pogostejSe upora-
be kolesa v vsakodnevnih opravkinh. Ustrezno urejeni prostori za varno shranjevanje koles
pomembno prispevajo k vedji funkcionalnosti kolesarske mobilnosti ter odpravljajo eno
izmed glavnih ovir za njeno uporabo. Ukrep povecuje udobje, varnost in zanesljivost kole-
sarjenja ter s tem dostopnost trajnostne mobilnosti za vse starostne skupine.




Javni potniski promet

Stratesko vodilo

Zagotavljanje boljSe dostopnosti javnega prevoza do pomembnih tock zunaj obcine ter ure-
janje kakovostnega potniskega prometa znotraj obcine za vecjo mobilnost in povezanost
prebivalcev.

Kvantifikacija ambicij

Stevilo avtobusov iz sredi3¢a mesta se poveca za 5 prevozov na dan do leta 2032.

Predlagani ukrepi za izboljSanje javnega potniskega prometa (JPP) so zdruzeni v dva svezn-
ja, oblikovana na podlagi strateskega vodila o zagotavljanju dostopnega, zanesljivega in
privlacnega sistema javnega prevoza. Prvi svezenj se osredotoca na povecanje dostopnosti
in frekvence prevozov ter boljSo povezanost z regijskimi sredisci, drugi pa na ureditev avto-
busne infrastrukture, ki izboljSuje varnost, udobje in uporabnisko izkusnjo. V nadaljevanju

so sveznji podrobneje predstavljeni skupaj z njihovimi cilji in ukrepi.
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Sveznji izvajanja urepov
Boljsa povezljivost in pogostejSi prevozi

Ve(ja frekvenca prevozov JPP in usklajenost urnikov prevozov
Vel medkrajevnih povezav, predvsem proti Gorenjski

Ta svezenj naslavlja eno klju¢nih pomanijkljivosti obstojecega JPP - nezadostno frekvenco
prevozov in slabo povezljivost z regijskimi sredisci, zlasti proti Gorenjski. Z vzpostavitvijo
pogostejSih in bolj usklajenih vozenj bi se izboljSala vsakodnevna dostopnost do delovnih
mest, Sol in storitev ter zmanjSala odvisnost od osebnega avtomobila. Ukrepi temeljijo na
izrazeni podpori prebivalcev za pogostejSe in uporabnikom prilagojene urnike prevozov.



Urejena postajalisca in nova avtobusna postaja

Oznacitev in ureditev neurejenih avtobusnih postajalis¢
Postavitev nadstreSkov na obstojecih postajaliscih
Nova avtobusna postaja v Cerknem

Svezenj vkljuCuje oznacitev in ureditev obstojecih postajaliS¢, postavitev nadstreskov ter
vzpostavitev nove, ustrezneje umescene avtobusne postaje v Cerknem. Ukrepi izboljSujejo
varnost, udobje in dostopnost JPP, zlasti za ranljive skupine, ter prispevajo k vedji priviacno-
sti storitve.

Motorni in mirujocCi promet

Stratesko vodilo

IzboljSanje prometne infrastrukture za varnejSi promet, umirjanje prometa, zmanjsanje
kratkih vozenj z avtomobili in urejanje parkirnih rezimov zunaj sredisca.

Kvantifikacija ambicij

Stopnja motorizacije se do leta 2032 zmanjsa za 2%.

Predlagani ukrepi na podroc¢ju motornega in mirujocega prometa so zdruzeni v tri sveznje,
ki sledijo strateSkemu vodilu o postopnem zmanjSevanju obremenitev mestnega sredisca
ter zagotavljanju varnejSega, preglednejSega in bolj funkcionalnega prometnega rezima.
Prvi svezenj naslavlja ucinkovito upravljanje parkirnin povrsin in vzpostavitev sistema P+R,
drugi celovito preureditev mestnega jedra z osrednjim poudarkom na obmocju Glavnega
trga, tretji pa umirjanje prometa v obcutljivih obmodjih, kot so Solske poti, naselja in glavne

lokalne povezave. V nadaljevanju so sveznji podrobneje opisani s cilji in ukrepi.



Sveznji izvajanja urepov
Celostna parkirna politika

Ureditev parkiriS¢ v sredis¢u mesta s casovno omejitvijo parkiranja
Vzpostavitev parkirnega rezima

Preureditev parkirnega rezima v mestnem srediscu

Ureditev sistema P+R (parkiraj in prestopi)

Svezenj naslavlja neurejenost in prostorsko preobremenjenost mirujocega prometa v
sredisCu mesta. Uvedba ¢asovno omejenega parkiranja, parkirnih rezimov in sistema P+R
bo omogocila boljSo pretocnost prometa, razbremenitev jedra naselja ter povezovanje z
drugimi oblikami mobilnosti. Ukrepi prispevajo k vedji preglednosti, pravicnosti in funkcio-
nalnosti parkiranja v urbanem okolju.

Umirjanje prometa in preoblikovanje cest v mestnem srediscu

Ureditev centra — Glavni trg (*naslovljen tudi v stebru celostno prometno nacrtovanje)
Zaprtje doloCenih cestnih odsekov in uvedba cone umirjenega prometa

Namen sveznja je celovita preobrazba prometnega rezima v mestnem jedru z osrednjim
poudarkom na obmocdju Glavnega trga. Ukrepi so usmerjeni v zmanjSanje motoriziranega
prometa, izboljSanje prometne varnosti ter s tem vecjo privlacnost in funkcionalnost javne-
ga prostora.

Umirjanje prometa na Solskih poteh in v naseljih

Umirjanje prometa v okolici Solskih poti in naselij (cona 30 in 40)
Umirjanje prometa na cesti Cerkno-Novaki

S tem sveznjem se naslavlja prometna varnost v blizini Sol, naselij in na glavnih lokalnih
povezavah. Z znizanjem hitrosti (cona 30 in 40), fizicnimi ukrepi za umirjanje prometa ter

izboljSanjem prometne signalizacije se zmanjSuje tveganje za najranljivejSe udelezence in
izboljSuje vsakodnevna varnost prebivalcev - zlasti otrok in starejsih.
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Celostno prometno nacrtovanje

Stratesko vodilo

Zagotoviti financiranje, razvijati kulturo sobivanja in okrepiti aktivnosti za promocijo ter oza-
veSCanje o trajnostnih mobilnostnih resitvah.

Kvantifikacija ambicij

Delez izvedenih ukrepov se poveca.

Predlagani ukrepi v okviru celostnega prometnega nacrtovanja so zdruzeni v tri sveznje, ki
izhajata iz strateSkega vodila o celostnem, usklajenem in vkljuCujocem razvoju trajnostne
mobilnosti. Prvi svezenj se osredotoca na sistemsko nacrtovanje, spremljanje kazalnikov,
pripravo uravnotezenega proracuna ter povezovanije z regijskimi strategijami, drugi pa na
komunikacijo, ozavescanje in aktivno vkljuCevanje javnosti v procese odlocanja. Pri tret-
jem stebru gre za celostno ureditev mestnega jedra. V nadaljevanju so sveznji podrobneje
predstavljeni s svojimi cilji in ukrepi.

Sveznji izvajanja urepov
Nacrtovanje, spremljanje in usklajevanje izvajanja OCPS

Spremljanje kazalnikov OCPS ter redno porocanje o napredku
Priprava uravnotezenega obcinskega proracuna za izvajanje ukrepov
Sodelovanje pri oblikovanju regijske celostne prometne strategije

Ta svezenj vkljuCuje kljucne sistemske naloge za zagotavljanje celostnega pristopa k tra-
jnostni mobilnosti. Redno spremljanje kazalnikov OCPS omogoca vrednotenje napredka in
pravocasno prilagajanje ukrepov. Priprava proracuna, usklajenega s cilji strategije, zagotavl-
ja pogoje za izvedbo prednostnih nalog. Aktivno sodelovanje obcine pri oblikovanju regijske
prometne strategije pa prispeva k usklajenosti razvojnih usmeritev na Sirsi ravni.



Promocija, ozavescanje in vkljucevanje javnosti

Promocijske, izobrazevalne in ozavescevalne akcije za vse stebre (vklju¢no z izvedbo
aktivnosti v okviru Evropskega tedna mobilnosti)
Aktivno vkljucevanje javnosti v vse klju¢ne faze nacrtovanja in izvajanja vecjih projektov

Ucinkovita komunikacija in vkljuCevanje javnosti sta bistvena za dolgoroc¢ni uspeh ukrepov
trajnostne mobilnosti. Promocijske, ozaveScCevalne in izobrazevalne aktivnosti (npr. Evrops-
ki teden mobilnosti) spodbujajo vedenjske spremembe ter krepijo podporo javnosti. Siste-
mati¢no vkljuCevanje prebivalcev v vse faze vedjih projektov - od nacrtovanja do izvedbe -
povecuje legitimnost odlocitev, izboljSuje projektne resitve in krepi druzbeno odgovornost.

Celovito preoblikovanje in ureditev mestnega jedra

Ureditev mestnega jedra - Glavni trg

Ureditev Glavnega trga v Cerknem bo preoblikovala obstojeci prostor v prijetnejSe mestno
sredisCe, kjer bodo pesci, prebivalci in druzabno Zivljenje dobili prednost pred motornim
prometom. Nova ureditev bo povecala varnost, udobje in kakovost javnega prostora ter
okrepila vlogo trga kot osrednjega prostora sreCevanja in dogajanja v kraju.
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Akcijski nacrt
obcinske celostne
prometne strategije



Za doseganje ciljev obcinske celostne prometne strategije so bili oblikovani trije mozni
scenariji razvoja trajnostne mobilnosti, ki so se razlikovali po hitrosti uvajanja in obsegu
ukrepov. Analize so pokazale, da hitra uvedba zgolj mehkih ukrepov brez infrastrukturnih
izboljSav prinasa le omejene rezultate, medtem ko zgodnje obsezne investicije pomenijo
veliko financno obremenitev in zmanjSano prilagodljivost na dejanske potrebe.

Obcina Cerkno se je zato odlocila za uravnotezen pristop - postopno izvajanje mehkih
in infrastrukturnin ukrepov v sedemletnem obdobju. TakSna zasnova omogoca stabilno
financiranje, usklajenost z drugimi razvojnimi dokumenti ter sprotno prilagajanje novim
razmeram in potrebam prebivalcev.

Ukrepi so predstavljeni po posameznih stebrih in povezani v sveznje. Za vsak ukrep so
doloceni zahtevnost ukrepa, predviden cas izvedbe, stroSek izvedbe, mozni viri financiranja
ter nosilca ukrepa, ki nosi odgovornost za njegovo izvedbo.

Zahtevnost izvedbe ukrepa je dolocena na podlagi tehni¢ne zahtevnosti, pri Cemer en (+) v
tabelah pomeni nezahteven ukrep, trije (+++) pa zelo zahteven ukrep za izvedbo. Tako so
mehki ukrepi strategije navadno manj zahtevni, infrastrukturni ukrepi, ki zahtevajo velike
financ¢ne vlozke in intenzivno usklajevanje z delezniki pa bolj zahtevni.

NajpomembnejsSi vir financiranja ukrepov je obcinski proracun, pomembna vira sredstev za
realizacijo pa so tudi drzavna in evropska sredstva.

ViSina predvidenih strosSkov je okvirno ocenjena, saj za doloCene projekte ni na voljo projek-
tne in investicijske dokumentacije 0z. ocena stroskov temelji na trenutnih vrednostih, ki pa
se lahko prihodnjih letih bistveno spremenijo, zato ocene stroskov za dolgorocne ukrepe
praviloma niso podane. Izvedba posameznih ukrepov v akcijskem ukrepu pa ne zahteva
finan¢nega vlozka ali pa so sredstva zagotovljena v okviru rednih sredstev obcinskega pro-
racuna.

Odgovornost izvedbe vecine ukrepov nosi Obcina, v nekaterih primerih pa nosi odgovor-
nost drzava (Ministrstvo za infrastrukturo, Ministrstvo za okolje, podnebje in energijo),Druz-
ba za upravljanje avnega potniSkega prometa, prevozniki JPP, podjetja in drugi zunanji iz-
vajalci.



Hoja
Akcijski nacrt

Sveznji ukrepov in ukrepi Zahtevnost

Varne in pregledne pe$ poti

Ureditev (oznacitev) varnih Solskih poti ++
Ureditev in osvetlitev prehodov za peSce (Goriska ulica, PlatiSeva ulica, Bevko- ++
va ulica, Cvetkova cesta)

Ureditev prehodov za pesSce na kljucnih lokacijah (cesta pod Labinjskim blo- ++
kom, pri pump tracku, na obvoznici pri vhodu v gozdarski vrt)

PeScem prijazno sredisce

Vzpostavitev peS cone v srediSCu mesta ++

Dostopnost in vkljucevanje ranljivih skupin

Ureditev in prilagoditev poti ter plo¢nikov za ranljive skupine (Cvetkova cesta, ++
Gorenjska cesta, Goriska cesta, Bevkova cesta)




Odgovornost Viri financiranja Cas izvedbe Ocena vrednosti
obcina obcina 2025-2032 20.000 EUR
obcina+drzava obcina+drzava 2025-2032 10.000 EUR
obcina+drzava obc¢ina+drzava 2025-2032 50000 eur
obcina+drzava obcina+drzava 2025-2032 200.000 eur +
obcina+drzava obcina+drzava 2025-2032 100.000 eur




Kolesarjenje
Akcijski nacrt

Sveznji ukrepov in ukrepi Zahtevnost

Medkrajevne kolesarske povezave

Vzpostavitev in izgradnja kolesarske povezave Cerkno-Zelin +++
Vzpostavitev in izgradnja kolesarske povezave Zelin-Reka +++
Vzpostavitev in izgradnja kolesarske povezave Cerkno-Idrija +++
Vzpostavitev in izgradnja kolesarske povezave Cerkno-Log, Novaki +++

Notranje mestne in rekreativne kolesarske povezave

Oznacitev kolesarskih povrsin v mestu - share space +++

Oznaditev in ureditev kolesarskih poti (rekreativnih poti) izven naselij ++

Podporna infrastruktura

Ureditev kolesarskih parkiriS¢ (predvsem pred javnimi ustanovami) +




Odgovornost Viri financiranja Cas izvedbe Ocena vrednosti
obcina+drzava obcina+drzava 2031+ 17.000.000 EUR
obcina+drzava obcina+drzava 2031+ 12.000.000 EUR
obc¢ina+drzava obcina+drzava 2031+ 8.000.000 EUR
obcina+drzava obcina 2031+ 20.000.000 EUR

obcina obc¢ina+drzava (EU) 2025-2032 1.000.000 EUR
obcina obcina 2025-2032 60.000 EUR
obcina obcina+drzava (EU) 2025-2032 60.000 EUR




Javni potniski promet

Akcijski nacrt

Sveznji ukrepov in ukrepi Zahtevnost
BoljSa povezljivost in pogostejSi prevozi

Ve(ja frekvenca prevozov JPP in usklajenost urnikov prevozov +

Vel medkrajevnih povezav, predvsem proti Gorenjski +
Urejena postajalis¢a in nova avtobusna postaja

Oznacitev/ureditev neurejenih avtobusnih postajalis¢ (Trebence, Ravne pri ++
Cerknem, Kurnik, Kladje, Planina pri Cerknem)

Postavitev nadstreskov na obstojecih avtobusnih postajaliscih (Reka, Travnik, ++
Cerkno)

Nova avtobusna postaja v Cerknem +++




Odgovornost Viri financiranja Cas izvedbe Ocena vrednosti
obcina zunanji izvajalci 2025-2032 /
obcina zunanji izvajalci 2025-2032 /
obcina+drzava obcina+drzava 2032 30.000 EUR
obcina+drzava obcina+drzava 2025-2032 50.000 EUR
obcina+drzava obcina+drzava 2025-2026 500.000 EUR




Motorni in mirujocCi promet

Akcijski nacrt
Sveznji ukrepov in ukrepi Zahtevnost
Celostna parkirna politika
Ureditev parkiriS¢ v srediscu mesta s casovno omejitvijo parkiranja. ++
Vzpostavitev parkirnega rezima. ++
Ureditev P+R ++
Umirjanje prometa in preoblikovanje cest v mestnem srediscu
Umirjanje prometa v okolici Solskih poti in naselij (‘cona 30 in 40'), (Mocnikova +++
ulica, Cesta na Pluzne, Bevkova ulica, Cvetkova cesta, PlatiSeva ulica, Vojkova
ulica, Trg Prekomorskih brigad, druga naselja v obcini)
Zaprtje doloCenih cestnih odsekov ter nepopolna zapora mestnega sredisca +++

(cona umirjenega prometa), (Jerebova ulica - Glavni trg - Trg Prekomorskih
brigad)




Odgovornost Viri financiranja Cas izvedbe Ocena vrednosti
obcina obcina 2030 200.000 EUR
obcina obcina 2025-2032 20.000 EUR
obcina obcina 2025-2032 50.000 EUR
obcina obcina+drzava 2025-2032 1.000.000 EUR
obcina obcina+drzava 2025-2027 400.000 EUR




Celostno prometno nacrtovanje

Akcijski nacrt
Sveznji ukrepov in ukrepi Zahtevnost
Nacrtovanje, spremljanje in uskajevanje izvajanja OCPS
Spremljanje kazalnikov OCPS (letno, porocanje) +
Priprava uravnotezenega obcinskega proracuna za izvajanje ukrepov trajnos- +
tne mobilnosti.
Sodelovanje pri izdelavi regijske celostne prometne strategije +
Promocija, ozavescanje in vkljucevanje javnosti
Promocijske, ozavescevalne in izobrazevalne akcije za vse stebre, vkljucno s +
sodelovanjem v Evropskem tednu mobilnosti
Za vse ve(je investicije v vseh kljucnih fazah razvoja projekta zagotovitev vkl- +
juCevanja javnosti
Celovito preoblikovanje in ureditev mestnega jedra
Ureditev mestnega jedra (Glavni trg) +++




Odgovornost Viri financiranja Cas izvedbe Ocena vrednosti
obcina obcina 2025-2032 1.000 EUR
obcina obcina 2025-2032 /
obcina obcina 2025-2032 /
obcina Obcina+EU sredstva 2025-2032 7.000 EUR/ leto
obcina obcina 2025-2032 /
obcina obcina+drzava 2025-2027 200.000+ EUR







